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Et strategisk samarbejde
Projektet er finansieret med bevilling fra Cykelpuljen – og har som mål at gøre 

fællesoffentlige data gode og let tilgængelige ift. cykelplanlægning.
Gode cykeldata er en forudsætning for god cykelplanlægning – som igen er 

forudsætningen for at vi kan flytte flere pendlere over på cyklen.
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BAGGRUND 

Resultaterne fra del 1
1. Del 1 var en succes
I projekt ’Gode cykeldata til alle’ (2022-
2023) viste vi, at fællesoffentlige data 
fra GeoDanmark Grunddata, GeoFA og 
vejforvaltningssystemerne kan samles 
til et stærkt cykelkort for cykelplan-
lægning. 

2. Det digitale cykelkort 
Det lykkedes at skabe et anvendeligt 
digitalt cykelkort, som kommunerne 
bruger til at danne overblik, rette fejl og 
opdage manglende stier.

3. Derfor er der behov for en del 2
Del 1 viste en række potentialer for 
yderligere forbedring af cykelkortet, 
især ift. at lade veje og flere 
supplerende oplysninger indgå i et 
samlet cykelkort.

Kort fortalt om del 1:
Vi viste, at vi kan samle cykeldata på 
tværs af registre.
Kommunerne bruger Det Digitale 
Cykelkort aktivt.
Vi mangler veje, bedre datakoblinger 
og flere detaljer.
Kommunerne efterspørger en 
fortsættelse.
Du kan tilgå det digitale cykelkort på 
https://godecykeldata.dk.



         
       

        

 

  

Grundlaget for del 2
Del 1 skabte et solidt digitalt cykelkort og viste 
samtidig, hvor næste udviklingsskridt skal ligge. Del 
2 bygger direkte videre og adresserer fire centrale 
behov:

Behov 1  
Få veje med i cykelkortet og vurdér deres 

cykelegnethed, så kortet viser hele den reelle 
cykelinfrastruktur.

Behov 2  
Forbedre koblingen mellem GeoDanmark og 

vejforvaltningssystemerne, så vigtige data som 
bredde og belægning kan udnyttes.

Behov 3  
Tilføj flere detaljer (f.eks. belysning, trafik, 

forhindringer, kørselsretning m.m.), så 
cykelegnethed kan vurderes mere præcist.

Behov 4 
Udbred læring og implementering af cykelkortet til 

flere kommuner gennem målrettede 
kommunikation.

BAGGRUND



   

     
      

         
        

         
        

 
      

     
         
  

        
       

        
   

        
    

       
       

        
        

  

       
    

     
     

       
        

       

POTENTIALE

Hvorfor skal vi have gode cykeldata?
Cyklen er en del af løsningen på både klima-, 
trængsel- og sundhedsproblemer
1. Klima

Transportsektoren står for 25-30% af Dan-
marks CO2-emissioner og er den branche, 
hvor det bliver sværest at nå det nationale mål 
om 70% reduktion i 2030. Cyklisme kan spille 
en central rolle i den grønne omstilling – især 
på de korte ture og i kombination med 
kollektiv transport.
Derfor har staten og regionerne i klima-
samarbejdsaftalerne aftalt, at både cyklede 
ture og cyklede kilometer skal stige med 20 % 
frem mod 2030.

2. Trængsel
Trængsel på vejene koster ifølge DI analyse ca. 
26 milliarder kroner om året, og i Hoved-
staden sidder bilisterne fast i trafikken i 17 
mio. timer om året.

Hvis vi kan udskifte bilturene til cykelture, kan 
vi nedbringe trængsel og spildtid.
3. Sundhed

Inaktivitet er en risikofaktor for lang række 
sygdomme, og det er beregnet, at samfundet 
oplever en sundhedseffekt på ca. 8 kr. per 
cyklet kilometer. Cykling er derfor med til at 
understøtte sunde borgere.

Gode data om cykelinfrastruktur er 
afgørende fundament for øget cyklisme
Flere cyklister forudsætter, at der er gode 
cykelforhold – ikke mindst cykelstier.
Forbedrede cykelforhold skal bygges ovenpå 
viden om den eksisterende infrastruktur. 

Derfor er det vigtigt at få kortlagt cykelinfra-
strukturen, og at vi har gode og ensartede 
data på tværs af kommuner og andre 
myndigheder.



       
        

       
   

         
        

         
      

      
       

        
    

      
 

     
     
      

      

     
        

      
       

        
    

        
        

         
      

 

Men planlægningen kommer til kort
For at styrke cykelplanlægningen er der brug 
for et endnu bedre, mere detaljeret og fuldt 
dækkende datagrundlag end det, del 1 af 
projektet kunne levere. 

En stor del af cyklingen foregår på veje, men 
disse er endnu ikke en integreret del af 
cykelkortet, og det gør det svært at forstå de 
reelle forbindelser og muligheder i et 
område. Samtidig ligger mange af de 
oplysninger, som er afgørende for at vurdere, 
hvor godt der faktisk kan cykles (som f.eks. 
bredde, belægning, belysning, trafikniveauer 
og forhindringer) spredt på tværs af 
systemer. 

De eksisterende registre taler ikke auto-
matisk sammen, og datakvaliteten varierer, 
hvilket gør det udfordrende at bruge infor-
mationerne aktivt i planlægningen. Oven i 

det efterspørger kommunerne mere støtte 
til, hvordan de bedst arbejder med data i 
praksis. Det kræver både værktøjer, fælles 
metoder og et fælles sprog, hvis cykelkortet 
skal integreres godt i den daglige drift og 
løfte kvaliteten af cykelplanlægningen bredt.

Konsekvensen
I dag er det svært for planlæggere, politikere 
og borgere at få et entydigt svar på spørgs-
mål. I denne del 2 er det centrale spørgsmål: 
Hvor er det egentlig godt at cykle?

 

UDFORDRINGEN



           
  

       
       

     

       
     
   

        
         

      

         
        
    

        
  

       
        

     
   

       
  

        
        

     
      

  

 

LØSNINGEN

En videreudvikling af basiskortet …
Cyklen er en del af løsningen på både klima-, 
trængsel- og sundhedsproblemer
Det digitale cykelkort bygger forsat på idéen 

om ét fælles basiskort, som samler de 
centrale dataelementer til brug for cykelplan-
lægning:

Beliggenhed
Cykelstitype
Belægning
Bredde

Med det videre arbejde har vi udvidet 

beskrivelserne for at kunne beskrive 
infrastrukturen mere detaljeret. 

Veje
Belysning

Hvor del 1 havde fokus på stitype og belig-
genhed for cykelsti er del 2 udvidet med veje 
og flere supplerende data, f.eks. Belysning. 
Næste skridt på vejen 

Fokus i projekt ‘Gode cykeldata til alle’  har 
været at skabe et overblik over indholdet og 
mulige brugssammenhænge mellem de 
fællesoffentlige data, så de kan indgå i et 
fælles cykelkort. 

I denne del af projektet udnyttes overblikket 
til at teste om data kan anvendes til data-
understøttede beregninger af cykelegnethed. I 
supercykelsti-sammenhænge arbejdes der 
med en strækningslineal, der som del af 
godkendelsesprocessen beskriver cykelrute-
forløbet – og sikrer det nødvendige flow på 
ruten. Denne bliver i dag skabt og kontrolleret 
manuelt. Som case på cykelegnethed efter-
prøves om processen kan automatiseres ud 
fra fællesoffentlige data.

Supplerende data:
Til planlægning for 
erhvervscykling

Chikaner
Vejarbejder på vej
Vejarbejder på 
cykelsti
Ruteoptimering – 
dvs. stier skal være 
forbundne i et 
netværk

Supplerende data:
Til at få flere til at 
vælge cyklen

Ensrettet/dobbelt-
rettet
Blandede trafikanter
Trafiklys med separat 
cykelkontrol
Er trafiklysene 
tilpasset cyklisters 
hastighed?
kryds med 
cykelfremmende tiltag
Fodhvilere
Servicestationer (luft 
mm)



        
      

        

… med målet om cykelegnethed

MÅLSÆTNINGEN

Til venstre ses den strækningslineal, der anvendes som 
grundlag for at vurdere cykelegnethed på Supercykelstierne.
















































































