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BAGGRUND

Jeg vil gerne
sikre, at der er
en sikker
evkelvej til

’(; vil gerne

Resultaterne fra del 1

1. Del 1 var en succes

| projekt ‘Gode cykeldata til alle’ (2022-
2023) viste vi, at faellesoffentlige data
fra GeoDanmark Grunddata, GeoFA og
vejforvaltningssystemerne kan samles
til et steerkt cykelkort for cykelplan-
lzegning.

2. Det digitale cykelkort
Det lykkedes at skabe et anvendeligt
digitalt cykelkort, som kommunerne
bruger til at danne overblik, rette fejl og
opdage manglende stier.

3. Derfor er der behov for en del 2

Del 1 viste en reekke potentialer for
yderligere forbedring af cykelkortet,
iseer ift. at lade veje og flere
supplerende oplysninger indgd i et
samlet cykelkort.

Kort fortalt om del 1:

= Viviste, at vi kan samle cykeldata pa
tveers af registre.

=  Kommunerne bruger Det Digitale
Cykelkort aktivt.

= Vimangler veje, bedre datakoblinger
og flere detaljer.

=  Kommunerne efterspgrger en
fortseettelse.

= Du kan tilga det digitale cykelkort pa
https://godecykeldata.dk.
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BAGGRUND

Grundlaget for del 2

Del 1 skabte et solidt digitalt cykelkort og viste
samtidig, hvor naeste udviklingsskridt skal ligge. Del
2 bygger direkte videre og adresserer fire centrale
behov:

Behov 1
Fa veje med i cykelkortet og vurdér deres
cykelegnethed, sa kortet viser hele den reelle
cykelinfrastruktur.

Behov 2
Forbedre koblingen mellem GeoDanmark og
vejforvaltningssystemerne, sa vigtige data som
bredde og beleegning kan udnyttes.

Behov 3
Tilfgj flere detaljer (f.eks. belysning, trafik,
forhindringer, kgrselsretning m.m.), sa
cykelegnethed kan vurderes mere preecist.

Behov 4
Udbred lzering og implementering af cykelkortet til
flere kommuner gennem malrettede
kommunikation.

Gode cykeldata til alle (afsluttet)
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Det digitale cykelkort
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Det digitale cykelkort
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POTENTIALE

Hvorfor skal vi have gode cykeldata?

Cyklen er en del af Igsningen pa bade klima-,
treengsel- og sundhedsproblemer

1. Klima

Transportsektoren star for 25-30% af Dan-
marks CO2-emissioner og er den branche,
hvor det bliver svaerest at na det nationale mal
om 70% reduktion i 2030. Cyklisme kan spille
en central rolle i den gregnne omstilling — isaer
pa de korte ture og i kombination med
kollektiv transport.

Derfor har staten og regionerne i klima-
samarbejdsaftalerne aftalt, at bade cyklede
ture og cyklede kilometer skal stige med 20 %
frem mod 2030.

2. Treengsel

Traengsel pa vejene koster ifglge DI analyse ca.
26 milliarder kroner om aret, og i Hoved-
staden sidder bilisterne fast i trafikken i 17
mio. timer om aret.

Hvis vi kan udskifte bilturene til cykelture, kan
vi nedbringe traengsel og spildtid.

3. Sundhed

Inaktivitet er en risikofaktor for lang raekke
sygdomme, og det er beregnet, at samfundet
oplever en sundhedseffekt pa ca. 8 kr. per
cyklet kilometer. Cykling er derfor med til at
understgtte sunde borgere.

Gode data om cykelinfrastruktur er
afggrende fundament for gget cyklisme

Flere cyklister forudsatter, at der er gode
cykelforhold — ikke mindst cykelstier.
Forbedrede cykelforhold skal bygges ovenpa
viden om den eksisterende infrastruktur.

Derfor er det vigtigt at fa kortlagt cykelinfra-
strukturen, og at vi har gode og ensartede
data pa tvaers af kommuner og andre
myndigheder.

Dansk Industri drommer om flere
cykelstier

I Midt- og Vestiylland bor 40 procent i cykelafstand til deres
arbejde, og DI ser gerne at flere tramper i pedalerne til oq fra
jobbet

Flere skal cykle mere i Danmark

Det er et stort set enigt Folketing, der Infrastrukturplan

Cyklens ar. Hele &ret wil der vasre

fokus pd at fremme cyklismen | Danmark, forgi det gavner |
bade klimaet, folkesundheden og kan vaere med til at
begraense traengsel, Aret skal vaere med til at kickstarte et
storre fokus pa, hvordan cyklen bliver et attraktivt
alternativ | hele landet, samtdig med at Danmark | 2022

r;:;’,."t er vaert for prologen | Tour de France.
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Men planlaegnhingen kommer til kort

For at styrke cykelplanlaegningen er der brug
for et endnu bedre, mere detaljeret og fuldt
dxekkende datagrundlag end det, del 1 af
projektet kunne levere.

En stor del af cyklingen foregar pa veje, men
disse er endnu ikke en integreret del af
cykelkortet, og det ggr det svaert at forsta de
reelle forbindelser og muligheder i et
omrade. Samtidig ligger mange af de
oplysninger, som er afggrende for at vurdere,
hvor godt der faktisk kan cykles (som f.eks.
bredde, belaegning, belysning, trafikniveauer
og forhindringer) spredt pa tvaers af
systemer.

De eksisterende registre taler ikke auto-
matisk sammen, og datakvaliteten varierer,
hvilket g@¢r det udfordrende at bruge infor-
mationerne aktivt i planlaegningen. Oven i

det efterspgrger kommunerne mere stgtte
til, hvordan de bedst arbejder med data i
praksis. Det kreever bade vaerktgjer, feelles
metoder og et feelles sprog, hvis cykelkortet
skal integreres godt i den daglige drift og
|gfte kvaliteten af cykelplanlaegningen bredt.

Konsekvensen

| dag er det sveert for planlaeggere, politikere
og borgere at fa et entydigt svar pa spergs-
mal. | denne del 2 er det centrale spgrgsmal:
Hvor er det egentlig godt at cykle?




LASNINGEN

En videreudvikling af basiskortet ...

Cyklen er en del af Igsningen pa bade klima-,
treengsel- og sundhedsproblemer

Det digitale cykelkort bygger forsat pa idéen
om ét feelles basiskort, som samler de
centrale dataelementer til brug for cykelplan-
lzegning:

e Beliggenhed
* Cykelstitype
e Belaegning

* Bredde
Med det videre arbejde har vi udvidet
beskrivelserne for at kunne beskrive

infrastrukturen mere detaljeret.

* Veje
* Belysning

Hvor del 1 havde fokus pa stitype og belig-
genhed for cykelsti er del 2 udvidet med veje
og flere supplerende data, f.eks. Belysning.

Naeste skridt pa vejen

Fokus i projekt ‘Gode cykeldata til alle’ har
veeret at skabe et overblik over indholdet og
mulige brugssammenhaenge mellem de
feellesoffentlige data, sa de kan indga i et
feelles cykelkort.

| denne del af projektet udnyttes overblikket
til at teste om data kan anvendes til data-
understgttede beregninger af cykelegnethed. |
supercykelsti-sammenhange arbejdes der
med en straekningslineal, der som del af
godkendelsesprocessen beskriver cykelrute-
forlgbet — og sikrer det ngdvendige flow pa
ruten. Denne bliver i dag skabt og kontrolleret
manuelt. Som case pa cykelegnethed efter-
preves om processen kan automatiseres ud
fra faellesoffentlige data.

Basiskortet:

Stitype
Beliggenhed
Vejprofil
Vejbelaegning
Vejmyndighed

e Belysningsforhold
e Vejkryds
e Trafikmaengder
* Kollektiv trafik

* Ruter

Supplerende data:

Til planlaegning for

erhvervscykling

*  Chikaner

*  Vejarbejder pa vej

*  Vejarbejder pa
cykelsti

*  Ruteoptimering —
dvs. stier skal veere
forbundne i et
netvaerk

Supplerende data:
Til at fa flere til at

vl

ge cyklen
Ensrettet/dobbelt-
rettet

Blandede trafikanter
Trafiklys med separat
cykelkontrol

Er trafiklysene
tilpasset cyklisters
hastighed?

kryds med
cykelfremmende tiltag
Fodhvilere
Servicestationer (luft
mm)
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Cykelegnethed kan daekke over mange forskellige behov og analyser:

Cyklisttype

Eksempler pa vurderingskriterier for

Den rutinerede
hverdagscyklist

God fremkommelighed og direkte ruter

(ge antallet af cykelpendlere

Bern og unge

Trygge og sikre straekninger og
krydsninger med veje

Skabe sikre skoleveje for cyklende barn

Den urutinerede cyklist

Veldefineret cykelareal og rolig trafik

Opmuntre flere til at begynde at cykle

Cykelturister

Lange sammenhaengende straekninger
med rekreativ vaerdi

Pge cykelturismen

Til venstre ses den straekningslineal, der anvendes som
grundlag for at vurdere cykelegnethed pa Supercykelstierne.

























































































































